V.A.G Service.

Selbststudienprogramm Nr. 9. e

V-AG

Kundendienst




DerPolo

Der Jiingste und der Kompakteste von VW







Was ist neu am Polo?
Wie funktioniert es?

Das sind Fragen,
die Sie interessieren
und die fir lhre Arbeit wichtig sind.

Dieses Heft informiert Se
dber die Konstruktionen und Funktionen,
die neu smd:

Motor

Schaltung
Yorderachse
Hinterachse
Heizung/sLiiftung
Elektrik

Aufbau

I.Eilfadﬂn Dieses Zeichen kennen Sie schon.
Es izt gin Hinweais

_ auf die Nummer der Reparaturgruppe,
unter der Sie im Leitfaden

die genauen Prif- und Einstellanweisungen finden,



Scirocca, Golf und Paolo
= drei unterschiedliche Automobile -
haben technisch vieles gemainsam,

Wenn Sie die Selbststudienprogramme

oier Scirgooo™ und | der Golf"

durchgearbeitet haben,

kennen Sie einen Teil

der Technik vom ,,Polo™,

D die Queranordnung des Antriebs-Aggregats
[0  den Vergaser 34 PICT-5 mit Startautomatik

D die Kupplung und das Getriebe



0,9-1-Motor

Motor-Daten Kennbuchstabe: HA
Leistung: 29 kW (40 PS) bei 5200/min
Drehmoment: E2 Nm (8,2 mkp) bei 3500/min
Hubraum; 895 cm?
Hub: 58 mm
Bahrung: G35 mm
Verdichtung: B.0
krafistoff: 91 ROZ (normal}

Bauteilunterschiede zum 1,1-I-Motor

=)

Die Kurbelwealle hat einen geringeren Hub.

Die Kompressionshbhe des Kolbens ist vergroBert,
um den garingeren Hub der Kurbehwelle auszugleichen.

Die Nockenwelle hat geringere Offnungswinkel
bei gleichem Hub

Als Kennzeichnung dient ein ringformiger Wulst
rwischen Ein- und Auslalnocken des 3. Zylinders.

Das Ansaugrohr hat ginen klgineren Ansaugquerschnitt.
Es uninerscheidet sich
disrch die beiden Stehbolzen fir das Luftfilter.

Der Vergaser 31 PICT-5 hat keine Startavtomatik.
Die Luftklappe wird miz einem Starterzug (Choke) betatigr.

Das Luftfiiter = mil avswechselbarem Papierfiliereinsatz -
igt aul dem Vergaser aufgebaul.

Bei Winterbetrieb zeigi dos Lullansaugrohr
nach snien zum Auspulibegmmer,

Bei Sommarbetriel wird das Lultansaugiohr
mach olzen bis zum Anscinog pedrehl,






Schaltung

fnnenschaltstangen

{nnenschalthebeal

D Sperre fir den Rockwdrisgany
ar1 gar Sehaltweille
izt bedingt durch die Tawehdrrckschaltung entfalflen,

So funktioniert es!

Die Wahlbewsgung des Schalthebels - farbige Pleile -

wird in ging Drahbewegung der Schalisiange

und in aing senkrechie Bewegung der Schaltwelle umgewandelt,
Die entsprechende Schaltgabel wird erfalt,

Die Schaltbewegung des Schalthebels - schwarze Pleile -
wird in @ing Langsbewegung der Schaltstange

und in @ine Drehbewegung der Schaltwelle umgeswandell
Der entsprechends Gang wird gingelegt.
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Die Einstellung des Schalthebels
erfolgt mit einer Einsteliehre,
Zum Ausrichten des Schalthebels
muft die Klemmschalle an der
Schalistangenkupplung gelost werden

Firungeileche

Leitfaden



Vorderachse /Lenkung

Federbeinachse

Spursiange

Sicherheltzkuppliung
fir Lenkgiyle

Der Querenker fihrt das Federbein unten

und dbernimmt die Seitenkrafie,

Die Querlanker werden vom Stabilisator in Léngsrichtung gefihrt
Der Sturz ist konstruktiv festgelegt und nicht einstellbar,

Das ist neu!

Dig Federbeine siehen senkrecht in seilicher Richtung
und sind hinter den Radmiltelpunkl versetzl.

Dadurch erzielt rman einen Nachlaufversatz

und einen kiginen Nachlauf.

Dras bewirkt:
— gin besseres Ansprechverhalien der Federung
bei kurzen FahrbahnsioBen
— ging leichigingipe Lenkung

— und hohe Seiteniihrungskriite der Rader
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Radaufhangung

Federbeinlager,
geringe Reibung,
Ve :

Seoldimpfer
i Federbeinrahr
acrswechizebar

= Anschibgpuffer

lﬁ@ 3

Aufnahme for
Guarignkar
Gumemimetaliager

Stabilisator beim Ausbay

mit eingém VW-Kran worspannen,

Der Sturz kann nur durch Auswechssin

schadhafter Teile korrigiert werden :
Leitfaden

Die Spureinstaliung erfolgt
an der rechien Spursiangs.
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Hinterachse
[ s e e e e e e e g S S+ ] |

Federbeing mil der
Koppellenkerachse puisi e

Die Koppellenkerachse besteht aus zwei Langslenkern,
die mit einem torsionsweichen Achstrager (U-Profil}
zu giner Einheit zusammengeschweillt sind.

Der Achstrager ist im Gegensatz

rur Verbundlenkerachsa

elwa in der Mitte zwischen dem Lagerbock
und dem Radlagerzapfen angeschwail3i.

Wie funktioniert es?

Bei gleichseitigem Ein- und Ausfedern
schwenken beide Langslenker mit dem Achsirager
um den Lagerback (wie Verbundlenkerachse),

Bai wechsalseitigemn Ein- und Ausfedern
stellt sich der Achstrager schrég

Das Sturzverhalten

entspricht dadurch

minar Schraglenkerachss,
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Radaufhangung

Abdeckkappe

Anscinfagouffer

Lagerbock

Gummimeatallaper

Wird ein Lagarbock
bei Montagearbeiten an der Hinterachse gelost,
o mul er neu eingestel 1t werden,

Leitfacden
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Heizung/Liftung

Durch 3 Richtsirahlgitter in der Mitie der Schaltiafel,
Z Entfrosterdusen an die Seitenscheiben und
3 Ausstromer in den Fond- und Fuliraum.

Luftverteilung

Drghknop! i Schalter fir Dvreftknops (e
Lufrvertedung Grblise Warmneregerliorung

MR
| L8+ \
- =

I feingnafip!

F 3

¢

v
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Elekirik

Sicherungsplatte Schaltrafelleitungsstrang e

Vielfachis tecker #

Eufm Wischermotor

Sicherungastecker ] _ 3 |
s N ==

Aosprer

Trennveandstacker i
Lafiungssirang inten

Trennwangstecker fiir
Leltungsstrang vorn

Dizgrosesteck doze

Die Sicherungsplatte ist vom Motorraum
aus ruganglich

Der Schalttafelleitungsstrang ist mit
ainem Vielfachstecker an die Sicherungsplatte
und mit ginem T rennwancsiecker

an den Leitungsstrang vorn angeschiossen, Biimk-Warniichtrelais

Leftungssirang worm

Diaz Helais 16r die behaizhare Heckacheibe
und das Blink-Warnlichtrelais

sind mit einer Steckfassung

unter der Schaltralel

links neben der Lenksdule angebaut.

Redais v
beteizhare Heck sheibe

Elektrisches Zubehdr wird mit F
Adapter und Relais I.E'Iﬁaden

an die Sicherungsplatte angeschlossen. -
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R T e R PN PRl A T P o WA o V733 e 2 i | |
Aufbau

Ganzstahl-Sicherheitskarosserie

Der Fahrgastraum ist als Sicherheitskabine ausgebildat.

Verformungsstabil durch eingeschweillte Lings- und Querprofile.
Front- und Heckpartie haben stoRabsorbierende Knautschzonen.
Der Tank ist durch das Reserverad und die Hinterachse geschiitzt.

verschraubi sind: — Kotfiugel vom
— Motorhaube
— Turen und
= Heckklappe

Die Kotfiige! hinten sind in dia Leitfaden

Seitentelle integriert. _




aifs Abzehndrisieie
leferbar
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Zum Schiul haban wir noch ainige Fragen aufgeschrieben,
die |hnen vielleicht von Kollegen oder Kunden gestellt werden.
Die Antworten haben wir [hnen dazugeschrieben.

i. Frage:

Antwort:

Z. Frage:

Antwort;

3. Frage:

Antwaort:

4. Frage:

Artweart;

5. Frage:

Antwort,
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Was ist neu am Polo 7

Maoror, Schaltung, Achsan
und Karosserie

Welche Bauteile sind fir den 0,9--Motor geéndert ?

Furbelwelle, Kolben, Nockemavelle, Ansaugrohr,
Vergaser und Luftfilter

Was ist neu an der Vorderachse 7

Die Federbeine sind hinter den Radmitielpunkt verseizi,
Das bewirkt ein beseres Ansprechen der Federung
und aing leichigingige Lenkumng.

Welche Vorteile bietet die Koppellenkerachse ?

— Grofle Spur- und Sturzkonstanz
bei gleichsaitigem Ein- und Ausfedern

— Das Sturzverhalten entspricht einer Schraglenkerachse
bei wechsaisaitigem Ein- und Ausfedern

— Guter Strafienkontakt der Rider
durch kleingahaltena ungefederte Massen,

Was bietet der Aufbau an Sicherheit 7

— Fahrgastraum als Sicherheitskabing ausgebildet

= Knauischzonen vorn und hinten

— Sicherheiislenksiule

— Tank durch Hinterachse und Resenverad geschinizt



Fir Reparaturarbaiten am Polo
sind folgande Sonderwerkzeuge arforderlich:

3001 Spezialschiissel zum L&sen und Fastziehen
dar Mutmutter am Federbein.

3002 Druckstiick zum Ausziehen des Lagerringes
aus der Vorderradnaba,

3003 Lehre zum Einstellen
des Schalthebels,

VW 340/6 Erglinzungsteile zum Zerlegen und Zusammenbauen
zur Spannvorrichtung der Federbeine.
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MNur fir den internen Gebrauch in der V.A.G Organisation.
& VOLEKSWAGEN AG, Wollsburg

Alle Rechie sowie technische Anderungen vorbehalten,
S00.2808.23.00 Techn. Stand Marz 1975,
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